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UUDISHIMULIK ROOTSLANE
REISI OIGESTI

Vaatamata kiilmale on talvised maastikud aarmiselt vaartuslikud.
Kas poleks tore, kui saaksime keskenduda nii nende kaitsmisele
kui ka nautimisele? Uurime, milliseid valikuid saad teha
talvepuhkusteks, mis on head nii sulle kui ka meie planeedile.
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LUGU

TAIUSEPUUD
Volvo Ocean Race'il, mis paneb proovile inimpiirid, on tarvis
usaldusvadrset jahti. On ainult (iks koht, mis on piisavalt
padev seda pakkuma - Volvo Boatyard. Reisime Boatyardi,
kus kohtume ekspertidega, kes siistivad tanavuse regati
osalejaisse julgust enda ja laevade piire proovile panema.

INSPIRATSIOON
LOHNADE SALAKEEL

Kui tahad kdigest korra eemale pédseda, on ks véimalus
ronida autorooli. Vahel piisab aga sellestki, kui suled
silmad ja keskendud I6hnadele enda timber. Rootsi

parfutmibréand Agonist selgitas meile, kuidas erinevad
aroomid voivad tosta tuju ja meid argielust eemale juhtida.
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KIRGLIKUD INIMESED VOLVO TAGA

NAHTAMATU LUKSUS
Kullipilguga Volvo Carsi sisedhukvaliteedi testimise meeskond
vastutab autodes kasutatavate interjoérimaterjalide
analllsimise ja ohutuse eest. Kuidas nad seda
teevad ja milline nende t66péeyv valja naeb?



JALJIETU

ISIMINE

TEKST / FOTOD // MATT O'LEARY / MARCEL PABST

Vaatamata kilmale on talvised maastikud d&rmiselt vaartuslikud. Kas poleks tore,
kui saaksime keskenduda nii nende kaitsmisele kui ka nautimisele?

UUDISHIMULIK ROOTSLANE






“Kui reisimine lubab meil silmapiiri avardada,

UUDISHIMULIK ROOTSLANE

siis sddistev reisimine sdilitab samad voimalused

ka tulevastele polvedele.”
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eskkonnakaitse on Volvo Carsile véga oluline teema. Me val-
mistame autosid, mis peavad vastu pidama p&hjamaisele maas-
tikule. Need on tugevad, vastupidavad ja turvalised, et kilmas
talves labi lume ja ohutult dle jaatunud ja méargade pindade
soita. Kuigi autod on loodud karmi keskkonda, on meie ees-
mark seda austada ja kaitsta. Kliima voib olla kill karm, kuid
samas ka ilus ja nauditav.

Viimastel aastakimnetel on jatkusuutlikkusest saanud elustiil. Me
ostame keskkonnasdbralikke autosid, riideid ja toitu ning véime valida ka
sééastvamaid reisimisviise. Kui reisimine lubab meil silmapiiri avardada, siis
sééastev reisimine séilitab samad voimalused ka tulevastele pdlvedele. Lume,
kiilma ja jaa nautimine talvepuhkusel on privileeg, mida me saame ja peame
kaitsma.

Kujuta ette, mis tunne on istuda vanas ja kindlas majakeses pohjamaise
metsa veerel, lummav vaikuseloor imberringi. Ootad jargmise pdeva toime-
tusi, kuid tunned end lumesajus turvaliselt, soojalt ja mugavalt. Niid métle
ka sellele, et seda luksust on vdimalik nautida nii, et tanu sinule saavad seda
teha ka tulevased pdlved. Meie reisiharjumused hakkavad muutuma ja see
on midagi, millele reisikorraldajatena peame tahelepanu podrama. Millest
alustada?




UUDISHIMULIK ROOTSLANE

LOPP PUKSKOSTUUMIDELE

1980ndatel tahendas paljudele inimestele luksuslik puhkus plkskostiiime,
suuri paikeseprille, kruiisilaevu ja jahutatud martiinisid. Tanapaeval aga ihal-
datakse kuskil eraldatud kaunis kuurordis naturaalset veini ja kohalikku
juustu tarbida. Meie arusaam luksuslikust kogemusest on Uhtimas hoolit-
suse ja jatkusuutlikkusega. Ja inimesed toetavad seda oma rahakottidega
- hiljutine Nielseni uuring naitas, et 66% tarbijatest on valmis keskkonna-
sobralike toodete eest ronkem maksma.

Umbes kakskiimmend aastat tagasi oli meie arusaam okoreisist veidi
imal. Sinna kuulusid omatehtud riided ja laatsede kiipsetamise I6hn. Ajad
on kardinaalselt muutunud. Kas oled theski rannas néinud silti “Jata ainult
jalajalgi”? Kui URO kuulutas aasta 2017 saastva turismi arengu aastaks,
kogus see lihtne sonum #travelenjoyrespect kampaaniaga rahvusvahelist
tahelepanu.

“Tarbijad, eriti noored, pddravad jatkusuutlikkusele iha rohkem tahele-
panu,” Utleb Stuart Templar, Volvo Carsi sééstva arengu direktor. “Toodetele
omane jatkusuutlikkus ja ettevotte ldhenemine saastvale arengule mojuta-
vad aina rohkem ostuotsuseid. Volvo Cars suudab sellisele ndudlusele vas-
tata. Meie eesmark on védhendada heitgaase, suurendada taaskasutatavate
materjalide kasutamist autode ehitamisel ning elektrifitseerimine. Tahame
ettevottena vahendada oma okoloogilist jalajalge ja sestap on meie tootmis-

Whitepodi 8kohotell Montheys Sveitsis

Uksused 2025. aastaks kliima suhtes neutraalsed. Meie arvates on saastev
areng ainudige ja loogiline.”

TELKIMA!

Head kavatsused on (iks asi, kuid loeb |6pptulemus - eriti, mis puudutab
valjateenitud puhkust. Kui puhkus seostub sulle vaid Iokke ja kilma telgiga,
pole sa kursis kdikide tanapaevaste voimalustega.

Naiteks Whitepodi dkohotell Montheys Sveitsis meenutab kosmose-
ajastu kapsleid ning on ¢koturismimeka. Toit, kiite, disain ja transport seal-
ses hotellis méjutavad véimalikult vahe lumist loodust. Pelletkitteseadmed
soojendavad futuristlikke kapselmaju ning jalutuskéik hotelli keskusesse
|&bi vaikse lumise metsa annab vdimaluse Umbritsevat ilu endasse haarata.

Toa broneerimine Whitepodis annab ligipdasu ka privaatsetele suusa-
nolvadele.

Ka véljakujunenud sihtkohad muutuvad, et uute keskkonnastandardi-
tega sammu pidada. Uks neist standarditest, Flocon Vert (“roheline lumehel-
ves”) hindab kuurorte rangete 6komargiste ja eetiliste tegurite alusel. Selle
taga on talispordirihm Mountain Riders, kes tahtsid sarnase mbtteviisiga
inimestele jagada teavet, kas nende soovitud reisisihtkoht vastab ootustele.
Neljale Prantsuse kuurordile, sealhulgas Vallée de Chamonix'le on rohelise
lumehelbe margis juba antud.




UUDISHIMULIK ROOTSLANE

NUld on neist mone kilastamine killaltki kulukaks muutunud. Saad

seda, mille eest maksad, kuid vahel tahad liihikest talvepuhkust ilma pri-
vaatse suusanoélvata. Hea uudis on see, et méni demokraatlikum reisikesk-
kond on keskkonnasobralikule kaitumisele palju tahelepanu pééranud. Nai-
teks Tripadvisor on Euroopas vélja tulnud GreenlLeaders programmiga, mis
katab paljusid valdkondi alates kodumajutustest kuni luksushotellideni. Otsi
“rohelisi hotelle”, vali sihtkoht ja nded, mis selles piirkonnas saadaval on.

REISI OIGESTI

Uks asi on keskkonnas&braliku peatuspaiga leidmine, teine on &ige riietus
ja varustus, mis kaitseb sind kiilma ja vihma eest. Onneks peavad paljud vali-
riiete tootjad, nagu Houdini (loe intervjuud jargmiselt lehekdljelt) sadstvat
ja puhast tootmist oluliseks. Talvereisiks sobivalt kasutavad paljud tootjad
jakkides ja pukstes tookindlat sunteetilist soojustust, mis asendavad loom-
seid produkte voi kasutavad sulgi, mis on toiduainetdéstuse korvalproduktid
ja mille paritolu on taielikult jalgitav. (Programmid, nagu Track My Down on
hea koht lisainfo leidmiseks.)

Sul on vaja ka Uhest kohast teise saada. Selleks on mitmeid véimalusi,
kui tahad olla vastutustundlik. Otsingumootorid, nagu Momondo t&stavad
sageli esile inspireerivaid keskkonnasobralikke sihtkohti ja vaatamisvaar-
susi. Kuid enam ei piisa tksikute valikute tegemisest - kui sinu valitud hotell
suunab jaatmed taaskasutusse, ei tdhenda see, et oled oma osa teinud.
Onneks iihinevad organisatsioonid, nagu Sustainable Travel International
koostooks reisikorraldajatega, et tegeleda nii sdiduvahendite kui ka dletl-
dise 6koturismi kuvandiga.

Volvo Cars muudab transpordi puhtamaks ja ohutumaks. Néiteks t66-
tame selle nimel, et aastaks 2025 oleks teedel miljon elektriautot ja et
2020. aastast ei saaks uues Volvos keegi surma v&i raskelt vigastada. Kui
inimesed valivad sééstvaid transpordiviise, saab rohelisest randamisest kii-
resti uus norm. Seni tee talvepuhkuseks kdige puhtam valik ja vdid puhta
sidamega lumel jalutada. ®

MOODUST OMA REISI
“OKOHAKKIDA”

Lahed Volvoga puhkama? Nitid on lihtsam kui kunagi
varem oma pikki autoreise keskkonnasdbralikumaks
ja kutusesaastlikumaks muuta.

Paki kaasa voimalikult vahe asju, sest vaiksem kaal
tdhendab vaiksemat kitusekulu. Void vajaliku varustuse
rentida hoopis oma sihtkohas - see vahendab
auto massi ja on palju targem ressursikasutus.

Oige kiiruse hoidmine saastab kiitust.
Kitusesaastlikkuse rakendused, nagu
greenMeter ja Tripalyzer annavad sulle
reaalajas teada kui tohusalt sa séidad.

Navigeeri targalt. Ummikus istumine suurendab
kutusekulu. Navigatsioonististeemi kasutamine
aitab selliseid olukordi valtida, isegi kui oled
seda teed 100 korda varem sditnud.

Enne pikka reisi veendu, et auto on heas
korras. Haalestatud mootor ja dige survega
rehvid vahendavad kitusekulu. Broneeri aeg

Info-Auto Volvo teeninduskeskuses.

Métesta oma tegevus autos.
Kasuta aknapesuvedelikku ja soojendust
ainult vajadusel, mitte pidevalt.
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VANKUMATUD RATTAD

VOLVO TALVERATTAD

Rootsi keeles on sdna, mis ei tunne piire. See on “framkomlighet”

ja see tdhendab vdimalust minna likskdik, kuhu soovid, olenemata

iimast. Selline takistamatu looduseavastamine on Rootsi kultuurile

vdga omane. Volvo autod on lausa “framkomlighet” kehastuseks.
Selle ehedaks niiteks on uued Volvo talverattad.

TALVERATASTE KOMPLEKT TALVERATASTE KOMPLEKT TALVERATASTE KOMPLEKT
5Y-SPOKE SILVER 235/60R18 10-SPOKE TURBINE SILVER BRIGHT 245/45R18 6-SPOKE TURBINE SILVER 235/55R19
NOKIAN HAKKAPELIITTA R2 SUV (LAMELL) NOKIAN HAKKAPELIITTA 9 (NAAST) MICHELIN LATITUDE X-ICE XI2 (LAMELL)
Hind koos paigaldusega alates 3 075 € Hind koos paigaldusega alates 3 160 € Hind koos paigaldusega alates 3 485 €

XC60 (17-...) S/V90 XC90 (16-...)




UHEST KOHAST TEISE

LASTE TURVATOOL (istmepadi + seljatugi) 15-36kg,
3-10 aastasele. Nahk/nubuk. 610 €

IPAD-I HOIDIK peatoe kiiljes. Hind koos paigaldusega alates
1090€

EESMINE PIMENURGA KAAMERA.
Hind koos paigaldusega alates 1 050 €

TAGUMINE PARKIMISKAAMERA.
Hind koos paigaldusega alates 1 240 €

PAGASIRUUMI PORANDA KATE. Katab ka kiilgseinad ja
tagaistmete seljatoe-taguse. Valmistatud vastupidavast ja
porikindlast vindiilist. Hind koos paigaldusega alates 225 €.

VOLVO KATUSEBOKS, LED valgustusega 3501 must.
Hind koos paigaldusega alates 2 000 €
Hinnas ei sisaldu katuseristiraame.

POOLELEKTRILINE VEOKONKS. Kuni 2700kg.
Hind koos paigaldusega alates 1 650 €

SUUSAHOIDJA KATUSERAAMIDELE.
Hind koos paigaldusega alates 280 €

ASTMELAUDADE KOMPLEKT. Valgustusega (varvitud).
Hind koos paigaldusega alates 2 350 €

KATUSERAAMIDE KOMPLEKT.
Hind koos paigaldusega alates 335 €

I PANE TAHELE, ET KOIK TARVIKUD EI OLE SAADAVAL KOIKIDELE VOLVO MUDELITELE. VOTA UHENDUST
s KOHALIKU EDASIMUUJAGA, ET SAADA TEADA, KAS KONKREETNE TARVIK ON SINU VOLVOLE SAADAVAL.
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NAVIGATSIOON SENSUS.
Hind koos paigaldusega alates 1 690 €
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@ Volvo Cars recommends Castrol EDGE Professiona

VOLVO VALIK ON
CASTROL EDGE.

TITAANITUGEVUS
MAKSIMUM JOUBLUS

Castrol |

IT'S MORE THAN JUST OIL. EDEE
www.mentum.ee IT’S LIQUID ENGINEERING. PRF"ESSLDNAL
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NAITA END MARILMALE

Uus Volvo XC60 on ainulaadselt skandinaavialik maastur. Selged jooned ja diinaamilised
kujunduselemendid loovad auto, mis on elegantne, ent energiline, tugev ja véimas. Meie kutsume
teda Skandinaavia atleediks. Kuid hoolimata sellest, kui unikaalne on su auto, on moistetav, et tahad
teda isikupérastada, et ta peegeldaks sinu iseloomu ja stiili. Selleks oleme loonud varustuspakette,
mis lubavad sul oma Volvot tikskdik millise varustustaseme juures nautida. Et saada teada, milline
varustus sinu auto jaoks saadaval on véta tihendust kohaliku Info-Auto Volvo miiligisalongiga.
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SELGELT ERISTUV
VOIMAS VALIMUS

See téisvarustuspakett suurendab uue
Volvo XC60 eksklusiivsust ning sisaldab
harjatud roostevabast terasest eesmisi
ja tagumisi pealeséidukaitseplaate ning
integreeritud kahe toruga summutit.
XC60 Inscriptionil harmoneeruvad need
roostevabast terasest kujunduselemendid
keredetailidega, integreeritud kaks
summutitoru loovad aga selgelt eristuva

vbimsa valimuse.

Kerevarvi kaitseraua- ja rattakoopaservad
koos 22" 10 kodaraga Black Diamond Cut
velgedega rohutavad ja taiustavad taiesti
uue Volvo XC60 vélimust.

Pildil: T6 AWD Inscription | 724 Pine Grey
metallikvarv | Varustuspakett | 22-tollised
10 kodaraga Black Diamond Cut valuveljed

TUGEV, SPORTLIK
VALIMUS

See eksklusiivselt XC60-le disainitud
varustuspakett sisaldab harjatud

roostevabast terasest eesmisi ja tagumisi |
pealesdidukaitseplaate ning integreeritud
kahe toruga summutit. XC60 R-Designile

lisades eristuvad roostevabast terasest =
disainielemendid kerevarvist ja rohutavad -_
auto sportlikku valimust.

Kerevarvi kaitseraua- ja rattakoopaservad koos
22" 5 topeltkodaraga Matt Black Diamond Cut
valuvelgedega lisavad taiesti uue Volvo XC60
vélimusele sitke, sportliku niansi.

Pildil: T8 Twin Engine R-Design | 707 Crystal White
Pearl | Varustuspakett | 22-tollised 5 topeltkodaraga
Matt Black Diamond Cut valuveljed







e




LUGU

WY

Kui valmistud minema kaheksaks kuuks seilama, et ldbida

46 000 meremiili ja ndha nelja ookeani ning kuut mandrit

ja kdike etteennustamatut, on sul tarvis usaldusvéarset _—
jahti. 2017-18. aasta Volvo Ocean Race'il osalevatele
meremeestele suudab seda pakkuda vaid tks selleks
vajaliku padevusega koht - laevatehas Boatyard.

olvo Ocean Race 2014-15 regatil
osalenud alused kéisid labi tule ja vee.
Meremehed, kes tahtsid iga hinnaga
konkurente voita, surusid jahid &armus-
likes ilmaoludes viimase piirini. Valge
kaseloti Moby Dicki jahtimine tundub
selle korval nagu jalutuskaik pargis.
Jahid 1abisid lahingu s&jahaavadega. Volvo Ocean
Race'i regatil pole aga kaua aega haavu lakkuda.
Kahe aastaga tuleb laevastik remontida, et taas star-
dijoonele rivistuda.

Nii sai alguse uus voidusdit, kuid mitte laevade
vahel, vaid aja vastu. Tegevus ei toimu mitte maail-
mamerel, vaid hoopis tihel vanal kalaturul Portugalis
Lissabonis.

LAEVATEHASE SUND

Kalaturg thes vanas sadamas ei tundu esmapilgul
kohana, kus asub maailma kdige futuristlikum jahtlae-
vastik. Pikkade ja kdrgete angaaride ning mere ldhe-
duse tottu tundub, nagu oleks see koht spetsiaalselt
Boatyardi jaoks rajatud.

Boatyardi tutvustati esmakordselt 2014-15
Volvo Ocean Race'i regatil. See jagatud hooldus- ja
remondirajatis loodi selleks, et seadistada, hooldada
ja parandada uusi Uhettitbilisi Volvo Ocean 65 voist-
luspurjekaid, mis osalesid regatil esimest korda. Just
nende purjekate parast Boatyard uldse voimalikuks
sai — et nad on identsed, siis sobib neile ka Uhine
teeninduskoht.

“Uhetiiiibilisus véimaldas meil paika seada rida
protokolle, mille alusel laevu hooldada,” selgitab
Neil Cox, kes toétab Boatyardi remondijuhina. “Et
laevad on identsed, on meil ka varuosadega lihtne.
Oleme loonud midagi autoremonditdékoja sarnast.
Klient toob oma séiduvahendi ja sellele jarele tulles
voib olla kindel, et see on Iabinud kérgete standar-
ditega teeninduse.”
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LUGU

VOLVO TEENINDUS

Laeva hooldus Boatyardis on vdga sarnane Volvo
autoteenindusele. Logistika on loomulikult tunduvalt
keerulisem, kuid p6himéte on sama.

Igale regatil osalevale voistkonnale antakse kindel
kuupéey, mil nad oma laeva Boatyardi tooma peavad.
Samal péeval vinnatakse alus veest vdlja, asetatakse
alusvankrile ja séidutatakse esimesse angaari. Laevate-
hase meeskonnal algab sellega 15-nédalane t66tsiikkel.

Meeskonda kuulub 30 pohiliiget, kelle seas on lae-
vaehitajaid, purjetegijaid, elektrikke, insenere, sideeks-
perte ja palju teisi. Nad on périt kdikjalt maailmast ja on
oma ala spetsialistid, kellel on varasem kogemus Volvo
ookeaniregatiga. Iga laeva jaoks on meeskonnal aega
vaid 15 nadalat, et see tépselt selliste standardite ja
naitajate jargi remontida, nagu see uuena oli.

UHE PAEVA TOO

Laeva remontimine 15 nadalaga kdigi nduete kohaselt
on suur 66 ja Boatyardi meeskond ei t66ta vaid tihe
laeva kallal - sel aastal osaleb kaheksa vdistluspurje-
kat, mis tuleb digeaegselt ja identselt valmis saada.
Kbdige keerulisemal perioodil té6tatakse korraga viie
paadi kallal, mille remont on parasjagu eri etappides.
See voib kdlada heidutavalt, kuid laevatehase mees-
konnale on see igapdevane t40.

Uks mees, kes meeskonna katsumusi kdige pare-
mini teab, on remondijuht Neil Cox. “Vahel tundub, et
lained |66vad pea kohal kokku, kuid nii on ka regatil,”
arvab Neil. “Meeskond suudab end aga kokku votta ja
160 ara teha.”

Neil on périt Austraaliast Sydneyst ja on elukut-
selt laevaehitaja. Aastaid jagas ta oma aega America’s
Cupi ja Volvo Ocean Race'i (algselt Whitbreadi regatt)
vahel, kuid armastus avamerepurjetamise vastu pani ta
keskenduma vaid Volvo Ocean Race'ile, millega ta on
nuddseks olnud seotud 18 aastat. Mida Neili arvates
Boatyardil meremeestele pakkuda on?

“Meie t66 on meremeestele anda kindlustunne.
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Paeva I6puks pole nad paari aerutémbe kaugusel kal-
dast, nad voistlevad. Meie tagame, et laev peab kdigile
katsumustele vastu.”

Kuidas suudab laevatehase meeskond tagada, et
nii luhikese ajaga identsed laevad valmis saavad?

KIREPROJEKT

Remondi ajakava on védga kitsas ja tuleb labida mitu
verstaposti, mis tagavad, et t6¢ kulgeb graafikus.
Kuid Boatyard pole range reZiimiga. Meeskond on ise
distsiplineeritud, vastutustundlik ja uhke. Selleparast
sujub t60 hasti. “Fakt, et see meeskond on alati t66
tahtajaks valmis saanud, raégib enda eest,” titleb Neil.
“Nad teavad, mis neid ees ootab ja on valjakutseks
valmis.”

Et iga laeva remontimiseks on aega vaid méni
kuu, tuleb iga todetappi hoolikalt planeerida. Aja mak-
simeerimiseks on 15-né&dalane tsiikkel jagatud viide
etappi, mis kdik kestavad kolm nadalat. Iga etapi eest
vastutab erinev meeskond. “Koik td6tavad tiimis ja
neid pole vaja kuidagi juhtida. Nad on padevad, teavad
oma kohustusi ja seda, et 3 nddalaga peab t66 valmis
olema, et jargmine etapp saaks alata. Tédetapi edasi-
likkamine pole véimalik," selgitab Neil.

Esimeses etapis tuvastatakse ja tehakse paran-
dusi. Kui laev Boatyardi saabub, on sellega kaasas
nimekiri td6dest, mida tuleb lisaks tavapérasele hool-
dusele teha. Laevameeskonnad kohtuvad eksperti-
dega ja arutavad kogu protseduuri silmast silma. Lae-
vale tehakse ultraheliskaneering, et tuvastada silmale
mittendhtavaid vigu. Kui diagnostika on tehtud, eemal-
datakse laeva kere kiljest kdik detailid.

“Hldraulika, riistvara, elektroonika ja torustik —
koik eemaldatakse. Mitte midagi ei jad laeva kiilge,"
Utleb Neil. “Eemaldatud detailid nummerdatakse ja
ladustatakse. Siis algab parandamine.” Kuigi enamus
té0dest tehakse koha peal, saadetakse siiski moni
detail originaaltootjale. Meeskonna tase on aga nii
korge, et vajadusel saavad nad kdigega hakkama.



-

Laeva anname
meeskonna kasutusse
tagasi enesekindlalt

ja loodame, et nad
tunnevad sama.

NEIL COX, BOATYARDI REMONDIJUHT

L

LUGU

OOKEANIPRITS

Esimesest etapist liigub laev edasi teise - Ghetulbi-
lise purjeka pihustuskabiini. Voiks arvata, et varvimine
on viimane etapp, kuid siin kéivad asjad teistmoodi.
Siin tuleb teatud varvitodd enne Ulejdénud remon-
dietappe ara teha. Naiteks tuleb laevakere vérvida
oranziks ja katta mitmekordse lakikihiga kohad, kuhu
paigaldatakse teki riistvara. Kolmandas etapis hakkab
juba kéik loogiline tunduma.

“Taaspaigaldamise dokis muutuvad alused taas
Volvo Ocean 65 vodistluspurjekateks,” ttleb Neil. “Sel-
leks ajaks on kogu esimeses etapis eemaldatud riist-
vara labinud hoolduse, uuesti kokku pandud ja testitud
kas meie voi tootja poolt ning on valmis taaspaigal-
duseks. Uheksanda nadala I8puks on alus juba laeva
ilmega, kuid ilma tidri, masti ja kiiluta.”
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VIIMANE ETAPP

Jargmised kolm nédalat veedavad jahid méargistamise
dokis, kus neid kaalutakse ja seejérel margistatakse.
Siin moddetud kaalust saab laeva ametlik kaal, mis on
oluline voistlejatele — naiteks milline on kdige kergem
ja milline raskeim alus. Seda kaalu kasutatakse regati
alguses laevade ballastimisel. Kaalumise jarel algab
margistamine. Laevale tuleb kanda voistkonna varvid
ja logod. See on keeruline 166, mille planeerimiseks
kulub Ule kuu ja teostamiseks kolm nadalat.

Kui laev on margistatud, algab viimane remondie-
tapp - tookorda seadmine. Laev viiakse angaarist vélja
ja alustatakse sidevahendite, naiteks antennitornide
paigaldusega. Seejérel tdstab kraana laeva kaheks
péevaks ules. Alus kinnitatakse kiilu kilge ning sea-
distatakse juhtimissusteeme, paigaldatakse tiiurid ja
koik Ulejaénu. Jargmisel nadalal paigaldatakse taglas
ja laev lastakse vette.

Esimesel kahel péeval testitakse erinevaid asju,
nagu hidraulikat, elektroonikat ja kiilu, et veenduda
laeva merekindluses.

Viimase kolmenédalase etapi keskel saabub lae-
vale jarele ka voistlustiim. Boatyardi meeskonna kiitu-
seks raagib tosiasi, et neil pole kunagi merekatsetuste
peale kauem kui kaks péeva kulunud. Laev on valmis.
Viimasel nadalal saab vdistlustiim laevaga uuesti tut-
vuda ja vajadusel aitavad neid Boatyardi eksperdid.
15. nadala 16pus antakse laev véistkonnale (le. See-
jarel votab laevatehas ette jargmise laeva, kuni kéik
ookeaniregatil osalevad laevad on valmis.



LAEVATEHAS HEISKAB PURJED

Boatyardi t66 sellega ei lI6pe. Kui koik laevad
on remonditud, algab Neili sonul “randtsirkus”.
“Réndtsirkuseks” on laevatehase kaks mobiilset
versiooni, mis liiguvad regatiga médda maailma
kaasa ja tulemuslikkuse maksimeerimiseks ei asu
korraga samas peatuspaigas. Mobiilsed laevate-
hased on nagu ralliautode boksipeatused, kus
remondit6dd soltuvad sellest kui karm eelnev
voistlusetapp oli.

‘lgas vahepeatuses saame teostada teenin-
dust kolmes astmes - AAA, AA ja A" selgitab Neil.
“Vahel ei saa laevu veest vélja votta ja see piirab
meie tootegemist. Monel teisel korral aga toste-
takse laev veest valja ja tehakse taielik hooldus.
Need hooldused on vaga té0mahukad, eriti kui
neid teha 10 pédeva jooksul 8 laevale. Taaskord on
ajaplaneerimine vaga oluline ning kdik dokumen-
teeritakse.”

LABIPAISTVUS ON OLULINE
Uhetuiibilised véistluspurjekad lasti Volvo Ocean
Race'i regatile selle pohimottega, et koik oleksid
vordsed ja et tehnoloogiast ning ehitusmeisterlikku-
sest olulisemad oleksid oskused ja meeskonnatdo.
Sellega on kaasnenud tédde suurem ldbipaistvus.
“Me t66tame Boatyardis avatud raamatu pohimottel,”
kinnitab Neil uhkelt.

“Kunagi olid voistkondadel suured kaldamees-
konnad, kes tdlgendasid reegleid isemoodi. Seega

LUGU

“Volvo ookeaniregaiil pead sa laeva
usaldama. Minu kui meremehe jaoks

on kaige olulisem meelerahu.”

MARTIN STROMBERG, PURJETAJA

sel ajal hoiti ka mingeid asju salajas. Praegu enam
nii ei ole. NUud toéotavad Uhed ja samad tehnikud
koikide laevade kallal ja koigile pakutakse sama-
sugust head teenindust. Meie ainus jumal on
regatt ise.”

VAADE TEKILT

Mida arvavad inimesed, kes nendel laevadel jargmi-
sed kaheksa kuud elavad? Mis on nende meelest
kdige olulisem, mida Boatyard neile pakub? Kusi-
sime kolmekordselt Volvo Ocean Race'i veteranilt
ja Uhekordselt voitjalt Martin Strémbergilt, mida ta
Boatyardilt voitmiseks kdige enam vajab.

Martin on périt Volvo kodulinnast Géteborgist
ning teab, kui oluline on omada midagi tugevat ja
kindlat, mis sind stigava mere ohtude eest kaitseb.

“Kui sa 66sel kottpimedas tugeva vastutuulega
sdidad, siis pead laeva usaldama. Pead teadma, et
laev on turvaline. Onneks ma usun, et Boatyard teeb
oma t60d hasti ja et neilt saadud laev on igas mdttes
100%,” arvab Martin.

Toole ei saa olla suuremat tunnustust, kui see,
et keegi on valmis oma elu sinu katte usaldama.
Seda Martini-sugused meremehed Volvo Ocean
Race'i regatil teevadki - nad usaldavad oma elud
Boatyardi hoolde.

Mida Neil sellest arvab? “Laeva anname mees-
konna kasutusse tagasi enesekindlalt ja loodame, et
nad tunnevad sama,” vastab ta. Ma usun, et selles
pole kahtlustki.m
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OIGE ASI

VOLVO ORIGINAALVARUOSAD

Tere! Tana tahaksin sinuga réékida hammasrihmadest. Ei, oota... tule tagasi!
Aga olifiltrid? Kitusefiltrid? On seal keegi? Jah, pean tunnistama,
et uus hammasrihm voi kutusefilter ei tundu nii erutav kui uus
stiilne spoiler voi teemantléikelised veljed. Vahel loovad aga
just need néiliselt ohutud asjad hea séidukogemuse.




SINU VOLVO DNA
Kbdigel, mida sa Volvo juures armastad, on midagi thist. Alates monusast
mootorimirinast kuni puhta salongiéhuni on kdik seotud Volvo originaalva-

ruosadega. Tanu klaasipuhastajatele piisib vaade teele selge. Oli- ja kiitu-

sefiltri kombinatsioon aitab mootoril kauem puhas pisida. Piduriklotside,
-ketaste ja tuuleklaasi koostdd tagab aga auto ohutussiisteemide toimi-
mise igas olukorras. Volvo originaalvaruosad on palju enamat, kui pelgalt
varuosad - need teevadki Uhest Volvost &ige Volvo. Seetéttu kasutame
autoteeninduses ja parandamisel vaid Volvo originaalvaruosi.

KONTROLLITUD VARUOSAD
Kéik Volvo originaalvaruosad, alates filtritest kuni klaasipuhastajateni, on
disainitud ja toodetud vastavalt Volvo Carsi detailsetele joonistele ja néud-
mistele ning neid testitakse sama hoolikalt nagu originaalosi, mis tehases
autole paigaldatakse. See tadhendab, et need on ainsad varuosad, mis on
sama kvaliteetsed kui auto ise. Uhtlasi vastavad need Volvo Carsi rangetele
ohutus- ja keskkonnanduetele.

Jargmine kord, kui on vaja dlifiltritele ja klaasipuhastajatele moelda, dra
pigista silmi kinni. Selle asemel ava nad sellele, mida Volvo originaalvaru-
osad su auto heaks teevad.

Aitah, et aega leidsid.




TULE MU
KONTORISSE

KASUTA VOIMALUST

Nii paljude suhtlemisvéimaluste juures vdime td6tada ja elada, kus tahame.

Miks me siis ei tee seda?




ali, Indoneesia. Imeliste seikluste ja kul-
tuuriavastuste paik. Aastakiimneid on ini-
mesed tulnud siia korallrahude ja tiheda

dzungliga tutvuma ning laineid ptidma ja
joogaklassides osalema. Kdrgustikel ava-
neb Bali kuulus maastik lopsaka vihma-
metsa ja riisiterrassidega, mida palistavad
hinduistlikud templid. Utbudi linnast leiad saare kul-
tuuri- ja kunstikeskuse. Siit leiad ka Roami, kaasaegse
kooselamis- ja koostéokoha, millel on esindusi mitmel
pool maailmas. Roam on mdeldud diginomaadile,
professionaalsele randurile ja asukohast séltumatule
todtajale, kes tahab karjaari ja reisimist omavahel thil-
dada. Internet on koikvdimas. Selle asemel, et istuda
hostelis, pakub Roam vdimalust olla osa rahvusvahe-
lisest vorgustikust. See muudab randuri elu palju liht-
samaks, sest koik sulle kodutunde ja produktiivsuse
loomiseks vajalik ootab sind juba saabudes.

val on isegi voimalik rentida disainerrdivaid ja kalleid
aksessuaare siis, kui sul on neid vaja, selle asemel,
et neile terve varandus kulutada, et need riidekapis
seisaksid. Sotsiaal- ja digitaaltehnoloogia on sellised
arimudelid ja jagamisvorgustikud voimalikuks teinud.
Seda illustreerib naiteks Airbnb oma kliendilt-klien-
dile rentimisega. Pole kahtlustki, et meie suhtumine
omandisse on muutumas. Jagamine on uus must,
mille keskmes on Uhtsustunne, mugavus, taskuko-
hasus ja jatkusuutlikkus. Ja loomulikult ka vabadus.

Siit jduame praegusesse hetke ja sinu Volvoni,
mis on ilmselt praegu maja ette pargitud. Kuigi auto
on alati olnud vabaduse simbol, nditab statistika, et
95% ajast auto seisab. Samal ajal voiks keegi teine
sellega midagi konstruktiivset teha.

Tana pole meie fuusiline kohalolek enam
kohustuslik isegi valjaspool t66d - me
tellime ohtusooki, suhtleme sopradega ja
teeme reisiplaane labi interneti. |

UUED VAARTUSED
Kuid digirdnduri elu elamiseks ei pea sa Balisse
sditma. Kohvikuid on juba pikalt mobiilse kontorina

kasutatud. Aga neid sulearvutitega mehi ja naisi
Uhendab palju enam kui vaid Uhine t66pind. Neil on
sarnane métteviis ja unistus muuta maailm innovatiiv-
semaks ja sddstvamaks. Neil on vaja kontrolli ja kui
Uheksast-viieni-elustiil seda neile pakkuda ei saa,
otsivad nad seda mujalt.

Tana pole meie fllsiline kohalolek enam kohus-
tuslik isegi véljaspool t66d - me tellime Shtuséoki,
suhtleme sdpradega ja teeme reisiplaane 1abi inter-
neti. Mugay, silmapilkne ja aegasadstev - interneti-
seadmed aitavad meil nii isiklikku kui ka td6elu hallata.
Innovatiivsed uued sotsiaalsed ja digitaalsed kanalid,
nagu veebipdhine suhtlussiisteem Slack, on pannud
aluse uutlaadi kultuurile, kus on erinevad vaartused,
prioriteedid ja vdimalused. Need annavad meile voi-
maluse oma tegusid analliiisida ja muuta.

JAGAMINE ON UUS MUST

Inimesed, mitte ainult digirdndurid, on alati Uhest
paigast teise rannelnud. Tanapaeval oleme vahem
asjades kinni ja oleme avatumad liisima ja laenama.
Igakuise tasu eest lubab Spotify kuulata ja nautida
rohkem muusikat kui keegi kunagi jouaks. Milleks
omada jalgratast ja riskida selle varastamisega, kui
likmesus rattarendististeemis, nagu Citi Bike Miamis
tagab ligipadsu tervele armaadale? Vali (iks ja jata see
oma sihtpunkti ldhimasse dokkimisjaama. Tanapae-

Lahitulevikus plaanib Volvo Cars valja tulla maail-
mas ainulaadse teenusega - Volvo omanikud saavad
oma autosid nutitelefoni kaudu jagada. Selle uuenduse
tuumaks on Volvo On Call nutirakendus, mis vdimaldab
sopradel, perekonnal ja kolleegidel mugavalt Volvot
kasutada, kui sul autot vaja pole. Tegelikult on autod
ju jagamiseks loodud. Me kasutame neid kogemuste,
mélestuste ja reisirodmu jagamiseks. Volvo tulevikuau-
todega tahame aga astuda sammu kaugemale. ®
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VOISTLUSE AJALUGU

VOLVO OCEAN RACE

V6idusdit, mida praegu tunneme Volvo Ocean Race'i nime all, sai alguse 45
aastat tagasi. Selle aja jooksul on draama, pdnevuse, vastupidavuse ja oskuste
kooslus teinud voistlusest kdige-kdigema purjeregati. Kohe algava 2017-18
regati vaimus otsustasime sukelduda minevikku ja uurida, kust kdik alguse
sai - Uhest vdikesest Inglismaa kdrtsist Portsmouthi sadamalinnas.

anapéeval seostatakse Volvo Ocean Race'iga voolujoonelisi  SEIKLUSE ALGUS
ja kaasaegseid laevu surma trotsides ja aja peale Iabi lainete  Regati siinni vGib tagasi viia kahe olulise slindmuseni: Suessi kanali ava-
murdmas. See pole alati nii olnud. Esimesel voistlusel osalenud ~ mine 1869. aastal ja Panama kanali avamine 1914. aastal. Need kaas-
meremeestele oleks kaasaegse laeva pardale astumine vorrel-  aegse ehitustehnika imed esindavad olulisimaid otseteid merenduses.
dav véorplaneedi avastamisega. Kuidas sai siis tagasihoidlikust ~ Need muutsid meretee tolleaegsetele raapurjedega laevadele lihemaks ja
ja moneti amatéérlikust Volvo Ocean Race'ist maailma ekst-  labipadsetavamaks ning tegid sdidu ohutumaks. Enam polnud meremeestel
reemseim avamereregatt? Selle teada saamiseks peame pur-  vaja labi Léuna-Jadmere halastamatute vete navigeerida, et kaupa Aasia,
jetama aastasse 1869. Austraalia, Aafrika, Euroopa ja Ameerika mandrite vahel vedada. Kuid mitte




kéik ei otsinud lihtsust; méned meremehed otsisid endiselt seiklusi. Uks

neist oli inglise madrus Sir William Robert Patrick “Robin” Knox-Johnston.

1969. aastal véitis Robin Knox-Johnston Sunday Times Golden Globe
Race'i ja temast sai esimene mees, kes tksinda ilma peatusteta imber maa-
kera seilas. Oma seiklusest kannustatuna veenis ta kaht mereajakirjanikku,
Guy Pearce'i ja Anthony Churchilli, et imber maailma, vanade raapurjedega
laevade marsruute modda kulgevaal mehitatud voistlusel on potentsiaali.
Koos métlesid nad vélja plaani, mis saatis meremehed tagasi keerulistesse
vetesse ja marsruutidele, mida kasutati enne Suessi ja Panama otseteid.
Seekord nimetati seda aga spordiks.

VOISTLUS ALGAB

Meremehe elu on alati tdmmanud ligi seiklushimulisi inimesi. Seega oli
lihtne leida inimesi, kes véljakutse vastu votaks. Sponsori leidmine oli aga
keerulisem. Alles 1971. aastal hakkas nende plaan teoks saama, kui koos-
tooks voeti Uhendust Kuningliku Laevastiku Purjetamisiihinguga. Legendi
jéargi kohtus Kuningliku Laevastiku Purjetamistihingu Otto Steiner kolonel
Bill Whitbreadiga, et Portsmouthi pubis &lle taga ettepanekut arutada.
Whitbreadi &llepruulide peredrist sai vdistluse esimene sponsor. Seega sai
Volvo Ocean Race alguse kiillaltki tagasihoidlikust kohast.

Nemad kaks haarasid voimalusest
looduse ettearvamatusest ule olla
ja merd taltsutada.

-

Esimene Volvo Ocean Race, mis sel ajal kandis nime Whitbreadi imber-
maailmaregatt, algas Portsmouthi sadamast 1973. aasta 8. septembril.
Voistlusel, mis kestis seitse kuud ja l&bis neljas etapis 43 500 kilomeetrit,
osales 17 erineva kuju ja suurusega eralaeva seitsmest eri riigist. Ports-
mouthist suunduti Kaplinna Lduna-Aafrikas ja sealt Sydneysse, peatudes
vahepeal Rio de Janeiros. Sydneyst tuli tagasi Portsmouthi sdita.

lImselt on &iglane arvata, et enamik 1973. aasta voistlusel osalenud
meremeestest ei osanud oodata, mis neid avamerel ees ootab. Selleaeg-
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Esimesel véistlusel osalenud meremeestele oleks
kaasaegse laeva pardale astumine vorreldav
vborplaneedi avastamisega

sed fotod maalivad tdnapdevase hoolika ettevalmistuse ja professionaalse
tasemega voistluse korval vaga erineva pildi. Sarkideta mehed istuvad tekil,
trummeldavad kitarri ja mangivad kaarte. Moni popsutab piipu ja ajab juttu.
Fotod jatavad pigem mulje suvekruiisist kui tdsisest merevoistlusest.

KODU LAINETEL
Volvo ookeaniregatil osalejaile on loomulik, et mugavus ohverdatakse edu
nimel. 1973. aastal oli aga réhk kodususel. Lood heast veinist, vérsket liha
tais kilmikutest ja meeskonda kuuluvatest tdiskohaga kokkadest polnud
uldse haruldased.

Hoolimata néiliselt amatdorlikule ldhenemisele ja keskendumisest kodus-
tele mugavustele, stititas voistlust avastus- ja seiklushimu. See oli v6imalus olla
Ule ettearvamatust loodusest, pidada vastu rannak kaugetesse paikadesse ja
taltsutada ohtlikud mered. Nemad haarasid sellest voimalusest kahe kaega.

OLLA PARIM JA VOITA

Nuud, 45 aastat hiliem ja tohutult arenenud tehnoloogiaga, on esimeste
voidusditude korintoslik vaim asendunud halastamatu professionaalsuse ja
terasest sihikindlusega. Praegu kasutatavad Volvo Ocean 65 vdistluspur-
jekad on kunagi Portsmouthist startinud jahtide kdrval nagu vormelautod.
Uksikkajutid, hea vein, varske liha, kokad ja varske vesi on jaénud mine-
vikku. Nende asemel on narivoodid, GPS-slisteemid, puhastatud merevesi,
pulbertoit ja proteiinisnékid. Meeskonnad koosnevad maailma- ja ollimpia-
meistritest ning jahte sponsoreerivad miljonitega maailmakuulsad brandid.

Tanu kaasaegsele tehnoloogiale saab rahvusvaheline publik voidu-
soidu ajal nautida enneolematut ligipédésu laevameeskondade ellu Twitteri
ja Facebooki postituste, pardal tehtud videote ning reportaazide kaudu, mille
autoriteks on igal pardal viibivad ajakirjanikud. Ajakirjanikud on osa mees-
konnast ja see voimaldab neil vaatajaile edasi anda vaga isiklikke kogemusi
meeskonnaliikme perspektiivist.

Hoolimata kdikidest tehnoloogiauuendustest ja marsruudimuutustest,
ei saa isegi traditsiooniliste purjelaevade fanaatikud eitada, et Volvo Ocean
Race on koige raskem siindmus vastupidavusspordis. Véistlustules on pari-
mad jahid, mille pardal parimad meeskonnad, keda Uhendab tks eesmark
- olla parim ja voita.
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EBATAVALINE AUTO
UUS VOLVO XC40

Meie edukus séltub suhtumisest. Kus méned inimesed naevad rahvamassi,
naevad teised ideede kokkusaamist. Kus moned néevad komistuskive,
naevad teised astmeid. Ja kus méned néevad vaid autot, ndevad teised
palju enamat — nad naevad véimalust. Vbimalust suhelda timbritseva maail-
maga, jagada uusi ideid ja oma aega paremini kasutada.

Uus Volvo XC40 on ainulaadne. Julge, kompaktne ja modernne linna-
maastur, millel on iseloomu ja mis on disainitud sinu maailma avardama.
Nutikate panipaigalahenduste ja tehnoloogiaga on uus Volvo XC40 palju
enamat kui pelgalt (iks jarjekordne auto.

SKANDINAAVIA DISAIN MODERNSES VOTMES

Karmi olemise ja ideaalsete proportsioonidega uus Volvo XC40 naitab
Skandinaavia disaini modernsest, isegi nooruslikust kiljest. Silmatorkav
valimus kumera “merekarbikapoti’, nurga all asetseva iluvore, skulptuurse
profiili ja kdrge kliirensiga putab pilku. Innovaatiline sisekujundus koos kér-
gendatud juhiistme, arvukate panipaikade ja kasutusmugavusega tekitab
enesekindla ja voimuka tunde.

FUNKTSIONAALSED PANIPAIGAD
Uus Volvo XC40 on téis nutikaid panipaigalahendusi. Kéigukang on tihen-
datud elektrooniliselt, mis t&hendab, et tunnelkonsoolis on lisaruumi asjade

hoidmiseks voi muudeks uuendusteks, naiteks juhtmevabalt telefoni laadi-

miseks. Kolarite nutikas paigutus on ka esiustesahtlid ruumikaks jatnud.
Pagasiruumistki leiame vaheporanda alt siigava ja véga avara hoiukoha,
mis mahutab palju. Hinnalisemaid asju voib vodraste pilkude eest turva-
liselt peita juhiistme all olevasse sahtlisse. Kindalaeka lahtikéiva konksu
kiilge saad riputada sangadega toidukoti. Liihidalt v6ib delda, et uues Volvo
XC40-s on ruumi kéigele, mida sul vaja véib minna.

TEHNOLOOGIA SINU UMBER

Uues Volvo XC40-s oleva tehnoloogia disainimisel on l&htutud pdhimét-
test, et see tunduks voimalikult intuitivne ja oleks lihtne kasutada. Arvu-
kate nuppude ja lulitite asemel on uues XC40-s omavahel ihendatud
omandoline puutetundlik ekraan haaljuhtimisega” et séidukogemus oleks
lihtsam, turvalisem ja mugavam. Sdidukogemust taiustab Sensus Connect,
mis toob sinuni Uhenduvus- ja meelelahutusfunktsioonid. 12.3" digitaalse
juhiekraani, ilusa disainiga 9" puutetundliku keskekraani, Wi-Fi ja Blue-
toothi tihenduvuse ning arvukate kasulike rakenduste kaudu pakub Volvo
XC40 ideaalset véimalust maailmaga Ghenduda ja seda avastada.

JA SEE POLE VEEL KOIK...

Loomulikult pakub uus Volvo XC40 palju enamat - siin pole lihtsalt piisavalt
ruumi kdigest kirjutada. Néiteks radgiksime meeleldi turvafunktsioonidest,
nagu Pilot Assist juhiabi ja kokkupdrke valtimissiisteem koos suure looma




-

Nutikate panipaigalahenduste
ja tehnoloogiaga on uus Volvo
XC40 palju enamat kui pelgalt
L uks jarjekordne auto.

tuvastusega — mélemad Volvo Cars'i poolt esimesena maailmas vélja aren-
datud. Samuti radgiksime téiesti uuest veermikust, mille multilink tagaved-
rustus muudab sdidu tdpsemaks, dinaamilisemaks ja kiremaks. Voime
lehekiilgede viisi jutustada uuest XC40 jouallikatehnoloogiast, kliimastis-
teemist, Volvo On Call mobiilirakenduse hivedest voi votmevaba tehno-
loogia mugavusest. Kuid, nagu juba 6eldud, pole selleks lihtsalt ruumi.
Ara muretse, uue Volvo XC40 kohta saad kogu info kitte veebiaadressilt
volvocars.infoauto.ee voi Info-Auto Volvo miitigisalongist.

*haaljuhtimine ei toeta eesti keelt
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INSPIRATSIOON

Kui tahad kdigest korra eemale péaédseda, on liks vdimalus ronida autorooli. Vahel piisab aga
sellestki, kui suled silmad ja keskendud |6hnadele enda Uimber. Et teada saada, kuidas erinevad

aroomid vdivad tdsta tuju ja meid argielust eemale juhtida, radkisime Christine ja Niclas Lydeeniga,
kes tahavad oma Rootsi parfliimibrandi Agonistiga maailmale I6hnade salakeelt petada.
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skapism téhendab inimestele erinevaid asju.
Osadele on see lihtne jalutuskdik metsas,
teistele virgutav soit maanteel. Kuid (ks
eskapismivorm on kodule palju lahemal.
Tegelikult on see meil otse nina all. Viitan
millelegi, mida prantsuse novelist Marcel
Proust nimetas “tahtmatuks maluks”, mille
puhul miski lihtne igapdevane asi é&ratab tugevaid
mélupilte ja viib meid rannakule ajas.

Kindlasti oleme koik tahtmatu maluga kokku puu-
tunud - naiteks varskelt niidetud muru I6hna kaudu
oleme réannanud lapsepdlvesuvesse voi nahkistmete
[6hn meenutab esimest autosditu. See on tugev ais-
ting, mis voib meid praegusest hetkest eemale viia,
kui me oskame seda hinnata. Idee kasutada erinevaid
aroome, mis seostuvad mingite emotsioonide ja minevi-
kuliste kogemustega, inspireeris Rootsi paari Christine
ja Niclas Lydeeni alustama omaenda parfiiimibrandi,
mille nimeks sai Agonist. Nende eesmargiks on luua
unikaalseid I6hnu, mis saadavad inimesi emotsionaalse-
tele rannakutele.

ESIMENE VALJALASE

“Oma esimese aroomiga tahtsime tabada armukade-
duse I6hna,” selgitab Agonisti asutaja Niclas Lydeen
entusiastlikult. Armukadeduse I6hna loomine on paris
kaugel suvise heinamaa vdi esimese kevadise Pariisi-ro-
mansi 16hna purkipanekust. Kuid see oligi asja mote.
“Tahtsime luua midagi, mis naitaks Rootsit teisest kil-
jest,” Utleb Christine. “Ingmar Bergmani, Greta Garbo ja
Karin Boye poeetilis-melanhoolset ilu. Meid inspireeris
kadedus ja kirg ning me tahtsime luua I6hna, mis on
voluy, séltuvust tekitav ja romantiline.” Ja seda nad tegid.

MINU VOLVO AJAKIRI VINTER



INSPIRATSIOON

Tulemuseks oli Kallocain: 16hn, mille inspiratsiooniks on Rootsi luu-
letaja ja novelisti Karin Boye looming. Tema kuulsaima novelli jargi sai
I6hn endale nime. Kallocaini puhul kombineerisid Christine ja Niclas tra-
ditsioonilise Prantsuse parflimeeria oma ndgemusega Rootsi parandist.
Nad tegid lausa koostédd Rootsi klaasitootja Kosta Bodaga, et luua
eksklusiivne klaaspudel.

Kui Kallocain vélja tuli, palvis see tdnu oma Prantsuse traditsioonide

ja Rootsi innovatsiooni sulamile laialdast tunnustust. Esimese pudel

ostis Rootsi Disainimuuseum, kes lisas selle enda kollektsiooni. Pudel
randas seejdrel Rootsi kaasaegse disaini néitusega médda maailma. Kui
kogujad ja poed erinevatest riikidest Christine'i ja Niclasega Kallocaini
ostusooviga Uhendust hakkasid votma, sai selgeks, et sellel Rootsi
I6hnal on kiillaldaselt rahvusvahelisi austajaid. Nutd, tiheksa aastat ja
neliteist I6hna hiljem, tunnevad Christine ja Niclas, et nende teekond

Agonistiga on alles alanud.

Esimese parfiilimi aastapéeva tahistamiseks tegi Agonist koost66d Rootsi klaasitootja
Kosta Bodaga, et tuua turule piiratud koguses I6hna klaaspudelites.

PROTSESS

Idee viia inimesed I6hna abil rannakule on Agonisti filosoofia fundamen-
taalne osa. Christine ja Niclas veetsid iiles kasvades palju aega reisides
ning teiste riikide ja kultuuride avastamine on neile siiani oluliseks ins-
piratsiooniallikaks.

“Meile meeldib reisida ja erinevate paikade kunsti, muusikat, filme
kirjandust tarbida,” tleb Christine. “Sedasi kogume ideid, millest hiliem
saavad I6hnad.” Kuigi reisimine on loomeprotsessi oluline osa, on sama
tahtis ka naasmine koju, Rootsi. “Rootsi annab meile vajaliku distantsi |
loob rahuliku tookeskkonna,” selgitab Christine. “Kodusolek vdimaldab
meil reisidel kogutut tdlgendada rootsilikust perspektiivist.” Kuid kuidas
saab Uhest ideest voi muljest Agonisti parfGim?

“Me alustame alati kindlasti meeleolust, teemast vdi kontseptsioo-
nist,” Gtleb Niclas. “Kui me oleme selles kokku leppinud, siis kogume
erinevaid inspiratsiooniallikaid, st visuaalset, muusikalist, tekstilist ja




INSPIRATSIOON

toorainetest. Seejarel sukeldume t66sse, kuni kontseptsioonil on nimi,
selge identiteet ja lugu.” Kui kontseptsioon on valmis, on Christine'ile ja
Niclasele abiks tunnustatud parfiimeerid, kes aitavad I6hna ja selle loo
ellu aratada.

KAASAV LAHENEMISVIIS

Aastaid on enamus parfiiimibrande loonud parfiilimimaailmast kéttesaa-
matu kuvandi, kus tegutsevad vaid glamuursed ja rikkad, kes toodavad
parfiiime kindlale sihtgrupile. Agonistiga tahtsid Christine ja Niclas seda
véltida. Nemad pooldavad labipaistvamat, kaasavat ldhenemist. “Me ei taha
oma tooteid suunata kindlale sihtgrupile. Meie arvates ei tunne 16hn sugu.
Selleparast loome parfliime, mis murravad stereottiipe,” Utleb Niclas.

Uks naide Agonisti l4bipaistvast lshenemisest on see, et igal parfii-
mipudelil on &ra margitud koostisosad. “Koostisosade véljatoomine annab
inimestele aimu, kuidas me parfiiime loome. See annab neile véimaluse
protsessis osaleda,” selgitab Christine.

Nii nagu Christine ja Niclas on avatud oma toodete koostise osas,
on nad ka koostdo suhtes teiste tootjatega, et igale uuele I6hnale uus
mé&ode lisada. Minevikus on nad rootsi klaasikunstniku Asa Jungneliu-
sega loonud haute couture klaasiskulptuure, piiratud koguses “/6hnaraa-
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matuid” prantsuse moefotograafi Julien Boudet'ga ja késitsi tehtud keraa-
milisi vaase jaapani-rootsi keraamiku Masayoshi Oyaga. Iga uue parfuimi
turuletulekuga kaasneb installatsioon, et tahistada koost66d ja I6hna taga
peituvat kontseptsiooni. On selge, et kunstnikena panustavad Christine ja
Niclas igas etapis kire ja loomingulisusega - alates inspiratsioonihetkest
kuni I6hna turule toomisega.

KOIK KEERLEB LOHNA UMBER

Kuigi kontseptsioonid, koost66 ja installatsioonid on nende t66s olulised,
on Agonisti siidames siiski kirg I8hnade suhtes. Millised I6hnad on Chris-
tine'ile ja Niclasele erilise tahendusega?

Christine vastab esimesena: “Mulle meeldib sirelite I6hn, mis ditsevad
suve hakul. Rootsis seostub see I6hn tugevalt koolilopuga ja suvevaheaja
algusega, mil ees ootavad suvised seiklused.” “Mind paelub metsaléhn,”
sonab Niclas, “mulle meeldib igasugune puiduldhn - mérg, kuiv, plenud,
vérskelt saetud. See on kuidagi Grgne ja metsik, samas jarjepidev.”

Kaasaegne maailm on (ha enam haaratud visuaalsetest stimulitest.
Ehk peaksime Agonistist malli vétma ja hoopis I6hnamaailma avastama? Kes
teab, mida me koike voiksime avastada, kui sulgeksime lihtsalt simad ja kes-
kenduksime vaid I16hnadele? Lohn on hadletu keel, mis ootab avastajaid. m

MINU VOLVO AJAKIRI VINTER









NAHTAMATU

LUKSUS

SISEOHUKVALITEEDI KONTROLL

Volvo loomise saladus peitub dige tasakaalu leidmises. Mootoriosad, pardal olevad ohutussiisteemid ja
isegi Uksikud disainielemendid peavad olema téiuslikus harmoonias. Kuid sinu tervisele ja heaolule on
téhtis ka tasakaalu leidmine autosalongis, tdpsemalt dhus, mis seal ringleb. Siin tuleb mangu Volvo Carsi
sisedhukvaliteedi testimise meeskond, kuhu kuuluvad eksperdid, kes nédevad Shus asju, mida meie ei nae.

ELEMENTIDE INTEGREERIMINE

Plla ette kujutada, millistest osadest sinu Volvo salong koosneb. Mida sa nded? Istmeid, armatuurlauda,
porandamatte, topsihoidjaid, kindalaegast, nuppe. Nimekiri on kiillalt pikk. Kéik need osakesed on loodud
koos toimima. Kuid mis puutub materjalidesse, millest need tehtud on? Kes vastutab, et ka materjalid sulle
ohtu ei kujuta? Vastust teavad Annelie Synnerdahl ja Hanna Sundqvist.

Annelie ja Hanna on anallilsiinseneridena Volvo Carsis kahe peale kokku toétanud 47 aastat. Vaid
kindel olla, et nad sinu Volvo sisedhu toimimisest midagi teavad. Kahekesi vastutavad nad Volvo autodes
kasutatavate interjd6rimaterjalide anallilisimise ja ohutuse eest. Kuidas nad seda teevad ja milline nende
téopdev vélja ndeb?

“Meil on nii palju erinevaid katseid, et raske on Uhtegi t66paeva “normaalse paevana” kirjeldada,” litleb
Annelie. Testimisel osalevad nii Annelie kui ka Hanna igal sammul - alates varajastest loomeetappidest
kuni auto “tervislikuks” ja séidukélbulikuks tunnistamiseni. “Meie testime koike,” selgitab Hanna, “véikes-
test tiikikestest vaikeste osadeni, nagu tassihoidjad ja nupud, kuni suuremate ja keerulisemate osadeni,
nagu konsoolid ja pdrandamatid. Samuti viime |&bi auto téistesti paikesepaiste katsekambris ning vahel
ka sOiduteel.” Vaatamata testimise iseloomule 16peb nende 166 alles siis, kui nad on autosalongi 6hu
tervislikkusega rahule jaanud.

TEADUS KOHTUB MEELTEGA
Kahjulike osakeste testimiseks kasutavad Annelie ja Hanna oma teadmisi, suurepérast I6hnataju ja kaas-
aegset anallilsitehnikat. “Naiteks pdrandamattide testimisel asetame mati heitkoguste katsekambrisse ja
kuumutame selle 65°C-ni,” selgitab Hanna. Heitkoguste katsekambreid kasutatakse kahjulike osakeste
hulga tuvastamiseks ja méaaramiseks erinevates materjalides. “Parast teatud aja mé6dumist vétame kamb-
rist Shuproovi. Kui tuvastame mingeid kahjulikke Ghendeid, siis need ldhevad keemialaborisse edasisele
testimisele.” Tegu on keeruka ja pideva protsessiga, mis nduab palju kannatust ja tdhelepanu detailidele.
Mida Annelie ja Hanna lldse otsivad ja kuidas nad kahjulikke osakesi kahjututest eristavad? “Méni
aine on teadaolevalt eriti ohtlik. On loomulik, et me neid enda autodesse ei taha,” (itleb Hanna. “Teised
ained on suhteliselt ohutud, kuid vdivad siiski pohjustada peavalu voi uimasust, kui nende hulk on suur
ja liiga kaua nende maju all viibida. Selleparast peame oleme kindlad, et nende ainete kontsentratsioon
oleks alati tasakaalustatud.” Annelie ja Hanna t66 juures on téhtis olla kursis ka pidevalt muutuva sea-
dusandlusega, mis puudutab heitkoguseid. Silmas tuleb pidada nii rahvusvahelisi kui ka Volvo Carsi oma
rangeid standardeid.

KIRGLIKUD INIMESED




KIRGLIKUD INIMESED VOLVO TAGA

VAATE TAIUSTAMINE
Liiklusohutuse seisukohalt on oluline, et Volvost on Umbritse-
vale ja teele selge vaade. Annelie ja Hanna peavad seda testimi-

sel silmas. Nemad veenduvad, et vaatevalja ees poleks takistusi,
tehes selleks hulga katseid, mida nad nimetavad “udutamiseks”.

“Kui autosalong naiteks paikese kées soojeneb, hakkavad teatud materjalid temperatuurimuutuse
t6ttu vabastama osakesi, mis voivad akendele kondenseeruda. Meie nimetame seda udutamiseks,” sel-
gitab Annelie. Lisaks vaatevélja vahendamisele voib see viidata ka muudele ohtudele. “Tuuleklaasi udus-
tumine voib viidata ka kahjulike osakeste olemasolule Shus, mida on ebatervislik sisse hingata,” Gtleb
Annelie. “Sageli kasutatakse ftalaate (aineid, mida lisatakse plastikutele painduvuse, vastupidavuse ja
eluea parandamiseks), mis on tervisele vaga kahjulikud. Neid ftalaate pole lubatud Volvodes kasutada.”

LOHNARUHM

Lisaks kahjulike osakeste tuvastamisele on Annelie ja Hanna eksperdid ka ebameeldivate ja mittevajalike
|dhnade identifitseerimisel. Nende kahe oskused on leidnud rakendust kohas, mida hellitavalt nimetatakse
Volvo L&hnariihmaks. Léhnariihm koosneb 8-10 eksperdist,
kelle Glesanne on Volvo bigesti I[hnama panna. “Teatud ajaga
on voimalik &ppida eristama erinevate materjalide, naiteks vai-
pade, kummi ja naha I6hna. Isegi teatud kemikaale on voimalik
eristadal” Utleb Hanna.

Lohn ei tahenda automaatselt terviseriski. “Moni tugevaloh-
naline aine on ohutu, kuid méned vdga mirgised hoopis I6hna-
tud,” selgitab Annelie. “Kui materjal Iohnab halvasti, siis on huvitav
katsetada, milline aine haisu pohjustab. Aga kes otsustab, mil-
line 16hn on hea voi halb? “Léhn on subjektiivne,” Utleb Hanna.
“Moningane 16hn on vastuvdetay, kuid see ei tohiks juhti segada
ega soitu negatiivselt mojutada.”

Tihtipeale kuuleme, kuidas I6hnad véivad meie tuju ja taju
muuta. Mida arvavad sellest eksperdid Annelie ja Hanna? “Ma

olen taiesti veendunud, et I6hnad mojutavad su heaolu kéikjal,
mitte ainult autos,” arvab Annelie. “L8hn voib tekitada seoseid, ootusi ja muuta tuju. Selleparast on viga
oluline, et 8hk meie autodes oleks kvaliteetne.”

PROBLEEMI LAHENDAMINE

Nagu void sellise téhtsa ja tundliku teema puhul arvata, on
sisedhukvaliteedi nduded véga ranged. Mis juhtub, kui toode
ei vasta Volvo Carsi nduetele? “Vahel on v&imalik materjale voi
tootmisprotsessi muuta, et heitgaase vahendada, kuid moni-
kord tuleb taiesti uus lahendus vélja moelda. Ja siis algab tes-
timine uuesti nullist.”

Kélab nagu t66d oleks palju, kui nii Annalie kui ka Hanna
noustuvad, et nende t66 pakub rahuldust. Eriti kui nende panus
mojutab kontseptsiooni voi paneb kogu projekti uues suunas
likuma.
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MIDA TOOB TULEVIK?
Uha suurenevate heitgaaside koguste juures ile maailma muutub ekspertide, nagu Volvo Carsi siseshu-
kvaliteedi testimise meeskonna t66 aina olulisemaks ja nende teadmised vaartuslikumaks. Kuidas nende

arvates autode Shukvaliteet tulevikus muutub?

“Me usume, et rohkem hakatakse kasutama taaskasutatud ja kergeid materjale, sest tootjad otsivad
keskkonnasdbralikke lahendusi, “iitleb Hanna. Volvo Carsi sisedhukvaliteedi testimise meeskonna fookus
jaab samaks - tagada, et Volvo autosalongides kasutataks vaid parimaid materjale. Materjale, mis on head
nii reisijatele, autodele kui ka keskkonnale.

Kui jargmine kord autosse istud, siis véta tiks hetk sligavaks hingetdmbeks ja naudi ndhtamatut luksust
- puhast vérsket 6hku. m



I_\Iolvo autod on
vaga modernse
ja klassikalise
segu. Ma olen
puldnud seda
oma disainides
valjendada.

LENA BERGSTROM, DISAINER I




KRISTALLSELGE NAHTAVUS

VOLVO CARS JA ORREFORS

Volvo Carsil ja Rootsi klaasitootjal Orreforsil on palju thist -~ mélemad hin-
davad ehtsat késito6d ja Skandinaavia parandit. Nad on varem edukalt koos-
t66d teinud, mille ehe néide on kristallklaasist kdigukanginupp téiesti uues
Volvo XC90-s. Niitid on neil midagi uut késil. Seekord tihendati j6ud klaas-
ndude loomiseks, mis on osa Volvo Carsi elustiilikollektsioonist. Selle eksklu-
siivse kollektsiooni autor on tunnustatud Rootsi disainer Lena Bergstrom, kes
tegi koosté6d Volvo Carsi disainimeeskonnaga. Komplekt koosneb seitsmest
elegantsest ja samas ka funktsionaalsest osast.

Uute ideede ammutamiseks sai Lena inspiratsiooni perekondlikest jalutuskai-
kudest metsa ajast, mil ta vdikeses Péhja-Rootsi linnas Umeés liles kasvas.
Lena perekond véttis sinna vaikestes puukarpides kaasa s66gipoolist. Need
traditsioonilised Péhja-Rootsis valmistatud puidust karbid on kalasabatap-
pidega ja kaetud teemantmustriliste kaunistustega, mis kokku moodustab
kolmnurkse mustri. Kolmnurkade teema on ka uue klaasnéude kollektsiooni
silmapaistvaks tunnuseks. Selle kollektsiooniga on Lena ja Volvo Carsi disai-
nimeeskond hinnalised malestused ja traditsioonid edukalt kaasaegsesse
keelde télkinud. Tulemuseks on stiilsed ja isikupdrased, ent universaalsed ja
vaieldamatult ilusad noud.

collection.volvocars.com




HUPE

TUNDMATUSS

Eric Borjeson teab Rootsi ihe kdige kogenuma allveeoperaatorina kdike

tundmatus kohas vette hiippamisest. Oma 30-aastase kogemusega
veealuses maailmas ei tea ta praegugi, mida iga uus sukeldumine

paevavalgele voib tuua. Ericu-suguse seikleja jaoks on see puhas 16bu.




apsena oli Eric Borjeson

Umbritsetud sukeldumisbal-

SUUR VASTUTUS
53-aastasena on Eric enamuse oma elust

loonidest,  allveekaameratest

plihendanud merepdhja saladuste avas-

ja merepdhjast Ules toodud
eksootilistest objektidest. Uhel
perepuhkusel pani Ericu isa

talle ballooni selga, maski ette ja julgustas 10-aastast poissi modda
merepdhja ringi kdima. Praegu voib see kolada ebatavaliselt, isegi ohtlikuna.
Aga Ericu isa oli silmapaistev allveefilmitegija Bengt Borjeson, keda peetakse
sageli Rootsi Jacques Cousteau'ks. Selle info taustal tundub k&ik vaga loomulik.

VEE-ELUSTIK

“Minu jaoks oli sukelduma 6ppimine sama loomulik kui jalgrattaséidu dppimine,”
Utleb Eric. “Meie pereelu keerles suuresti imber sukeldumise. Minu jaoks ei
olnud see hobi, vaid elustiil.” Eric ei oska tapselt éelda, mis hetkel talle sukeldu-
mine huvi hakkas pakkuma. Kindel voib olla, et isa innustamisel ta vette laks ja
allveemaailmast huvituma hakkas.

“1950ndate algul asutas minu isa Géteborgis Rootsi esimese sukeldu-
misklubi. 1955. aastal ldks ta remonditud kalalaevaga Punasele merele, et
kodukootud allveekaameraga korallrahusid filmida - tema sukeldustiim oli maa-
iimas kolmas, kes seda tegi. Hiliem filmis ta Vasa, 17. sajandi Rootsi sdjalaeva
Ulestdstmist Stockholmis. Isa seiklused inspireerisid mind ja panid kujutlusvéime
kihama.”

Sukeldumiskursustele l&ks teismeline Eric isa vana sukeldumisvarustusega.
Treener ei olnud kedagi sel moel sukeldumas nainud ja vangutas vaid pead.
Lisaks vanale varustusele ei olnud Eric kunagi sukeldumisteooriate kohta midagi
lugenud. Sukeldumine tundus talle nii loomulik.

PERETRADITSIOONIDE JATKAMINE

1984. aastal kolisid Ericu vanemad Hispaaniasse. Eric otsustas Rootsi jadda
ja isa t60d jatkata. Kaks aastat hiliem filmis ta oma esimese allveestseeni iihe
Rootsi IGhifilmi jaoks. Niitidseks on Eric filminud allveekaadreid rohkem kui 200
dokumentaalfilmi, mangufilmi ja reklaami jaoks. Kuid oma 30-aastase karjaari
jooksul on neist tks tema jaoks koige olulisem.

“Kdikidest filmidest kdige olulisem on mulle “Ookeanid”,” itleb Eric. “Ookea-
nid” on prantsuse dokumentaalfilm, mida naidati kinodes. Selle vétted kestsid
viis aastat ja leidsid aset 52 eri kohas tle maailma. “Film on rannak koos mere-
loomadega. Tegu oli ddrmiselt ambitsioonika projektiga. Et loomadele piisavalt
léhedale saada, tuli ehitada uut tutpi kaameraid, kraanasid ja muid konstrukt-
sioone. Tegelikult tuli pea iga stseeni jaoks vélja méelda mingi uudne lahendus.”
Oskuse luua uus vdi kohandada olemasolev varustus parima kaadri tabamiseks
on Eric parinud oma isalt. “Ookeanid” pani tema vdimed viimse piirini proovile.

Raske t60 ja innovatiivsete lahenduste tulemuseks on film, kus on esiko-
hal loomade ldheduse tunnetamine. Faktide dokumenteerimine oli selle kdrval
teisejarguline. Loodusdokumentaali kohta on “Ookeanid” ebatavaliselt kunsti-
parane. Samuti andis see Ericule véimaluse todtada koos Jacques Cousteau’
legendaarse tiimi likmetega. Pole ime, et see film talle nii palju tahendab.

tamisele. Mis teda vee-elustiku juures
kdige rohkem paelub? “Nii palju on veel
avastada,” tleb ta. “Meri on 16putu inspi-
ratsiooniallikas. Ka vaikus vee all on midagi taiesti vorreldamatut.”

Oma filmidega pliliab Eric edasi anda mere avastamata potentsiaali ja seda,
kuidas merd planeedi hiivanguks &ra kasutada. “Ookeanihoovused ja lainte lii-
kumine on hoomamatud energiaallikad. Minu arvates on oluline inimestele nen-
dest vdimalustest radkida ja selgitada, kuidas selle energia dige kasutamine
meid aidata v&ib."

Kahjuks on ka meres tunda reostuse ja globaalse klimasoojenemise
tagajargi. Seda on Eric oma silmaga nainud: “Ma olen merel néinud stdant-
murdvaid vaatepilte,” (itleb Eric. “Plastikust ujuvsaared, ilekalastamine korall-
rahudel, haide tapmine nende uimede pérast, merepdhja rikkumine traali-
misega jpm. Ma usun, et kui inimesed on rohkem informeeritud, siis saame
oma harjumusi muuta. Me véime saastlikumalt kala pllida ja saastekoguseid
vahendada - enne, kui on liiga hilja. Ma arvan, et me alles hakkame taipama,
kui oluline meri meie jaoks on.”

KOGEMUSED, MIS ELAVAD EDASI

Meri on Ericule kahtlemata oluline. Kas parast kdiki neid saavutusi ja eksootilisi
paiku, mida ta on kilastanud, on mingi kindel koht talle meelde jaanud? “Vaiel-
damatult on minu lemmikkoht Adélie maa Antarktikas. Seal on kristallselge vesi
taidetud jadmégedega. Allveefotograafi jaoks on seal sukeldumine ja hooma-
matute jddmagede veealune vaatlemine lleloomulik kogemus.” Kuid Eric ei usu,
et sukeldumine peaks olema midagi eksklusiivset. Tema arvates on kogemused
ja seiklused igaiihe kéeulatuses. Tuleb lihtsalt teada, kuhu vaadata. “Sa ei pea
uldse kaugele reisima, et looduse ja sligavuste lummavast ilust osa saada. Minu

jaoks on I6bus naidata inimestele imesid, mis on nende nina all.”" ®

TUTVU UUE VOLVO V90 CROSS COUNTRY VOLVO OCEAN RACE ERIMUDELIGA SIINSAMAS AJAKIRJAS LK. 84.
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Ametliku partnerina on Volvo Carsil au transportida maailma helgemaid péid elumuutvate ideede suursiind-
musele — Nobeli preemiate auhinnatseremooniale Stockholmis. Nobeli preemiat antakse igal aastal valja
Alfred Nobeli surma-aastapéeval. Nobeli preemia on 1901. aastast alates tunnustanud erakordseid saavu-

tusi flisika, keemia, meditsiini, kijanduse ja rahu vallas. Volvo Carsil on hea meel véimaluse ile toimetada
auhinnasaajad ohutult tseremooniale ja tagasi koju.

VALJIAPAISTEV JA MITMEKESINE NIMEKIRI

Alfred Nobel oli rootsi keemik, rahvusvaheline ettevotja ja leiutaja, kes annetas pea kogu oma varanduse
Nobeli preemia loomiseks. Oma testamendis kirjutas Nobel, et pole oluline, kust kandidaat parit on, téhtis
on vaid kasu inimkonnale. Vaga Ullas motteavaldus. Kui vaadata pikka ja kirjut Nobeli preemia laureaatide
nimekirja, on Alfredi soove ilmselgelt austatud. Nobeli preemia laureaatide hulgas on intelligente, polii-
tikuid ja filantroope, nagu Albert Einstein, Martin Luther King Jr ja Ema Teresa. Auhinna on pélvinud ka
poola fllsik Marie Curie, kes sai auhinna isegi kahel korral tanu oma avastustele radioaktiivsuse uurimisel.

Malala Yousafzaid tunnustati vasimatu vditluse eest tlidrukute haridusdiguse eest Pakistanist. Prae-
gune Nobeli kirjanduspreemia kuulub muusik Bob Dylanile, kes on Gihendanud pdlvkondi muusikafanne
oma ajatute lugudega, nagu “Blowin’ In The Wind", “Knockin’ On Heaven's Door” ja “Like A Rolling Stone”.
Vahel on saavutused tuttavamad kui nimed, eriti autode vallas. Néiteks venelased Kostja Novoselov ja And-
rew Geim, kes said Nobeli fiusikapreemia labimurdeliste eksperimentide eest “‘imematerjali” grafeeni uuri-
misel. Grafeen on universumi 6him materjal, mis on samas 150 korda terasest tugevam ja sama elastne
kui kumm. Grafeen vdib muuta maailma ja autotddstust, aidates meil arendada kergemaid, tugevamaid ja
energiasaastlikumaid autosid, mis on samal ajal ka turvalised.

Selline innovatiivne métlemine ja pihendunud uurimistéé on avastamisprotsessis votmetahtsusega.

Ja Nobeli preemia imber selle keerlebki - inimesed, kes plihendavad oma elu ja oskused maailma paren-
damiseks. Volvo Carsil on au sellest osa saada.

Marie Curie

Nobeli keemiapreemia 1911 ja
Nobeli fiiisikapreemia 1903

Foto: Everett Historical/Shutterstock.com

I

Andre Geim ja
Konstantin Novoselov

Nobeli fuusikapreemia 2010
© Nobel Media AB, fotograaf: Ulla Montan

Malala Yousafzai

Nobeli rahupreemia 2014

© Nobel Media AB, fotograaf: K. Opprann
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Bob Dylan
Nobel kirjanduspreemia 2016

Foto: Rena Schild/Shutterstockcom



ELEGANTSI OLEMUS

Volvo Carsi esimene kiekell on peen ja ilus ajaniitaja, mis ithendab

stiilitunnetuse ja kaasaegse pdhjamaise disaini elemendid. See on
usaldusviirsuse ja esteetilisuse saavutamiseks disainitud minimaalsete
detailidega. Kasutatud on korgkvaliteetseid naturaalseid materjale, niiteks
Rootsi nahast rihma. Need elemendid moodustavad elegantse, kasuliku ja
eksimatult pohjamaise kella.

collection.volvocars.com
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SERVICE BY VOLVO

Autod on loodud sdéitmiseks. Lihtne. Vahet pole, mis aastaaeg on, meil on sinu aitamiseks valja
mdeldud uudne korralise hoolduse teenus. Teenuse nimi on Volvo Service ja see sisaldab kdike, mida
sina ja su auto aastaringselt teel olemiseks vajate.

TAISHOOLDUSPAKETT*

Pakume nuld Volvo Service 2.0 teenust — meie uut korralise hoolduse teenust. Volvo Service 2.0
garanteerib kvaliteedi labi padeva meeskonna. Kui auto vajab lisatdodd, teeme ka need ara. Olgu selleks
siis tuuleklaasi mdra parandamine, rehvivahetus, 6hukonditsioneeri kontrollimine véi auto puhastamine
nii seest kui ka véljast - Info-Auto Volvo teeninduskeskuses hoolitsetakse kdige eest.

SERVICE 2.0 SISALDAB:

NN

VOLVO ORIGINAALHOOLDUS
Vaid autoriseeritud Volvo teeninduskeskustes
korralises autohoolduses kaies void kindel
olla auto veatuses. Ainult autoriseeritud
teeninduskeskustes on garanteeritud, et koolitatud
Volvo tehnikud kasutavad Volvo originaalvaruosi
ning Volvole omaseid t66vétteid.

®
M

PERSONAALNE KONTAKT
Saad endale personaalse kontaktisiku, kes vastab
sinu auto hooldusega seotud kiisimustele ning
pakub ndu ja abi, kui vaja.

VAHETUSAUTO
Pole p&hjust hoolduse parast oma plaane muuta.
Pakume alati asendusautot, et saaksid oma
asjadega segamatult edasi toimetada.

¢

TARKVARAUUENDUSED
Taiendame pidevalt autode tarkvara. Igal
hooldusel uuendame sinu Volvo tarkvara uusimale
versioonile.

AASTARINGNE TEENINDUS

A

AUTOABI TEENUSE PIKENDAMINE
Pikendame sinu Volvo Assistance autoabi teenuse
kehtivusaega jargmise korralise hoolduseni.
Volvo autoabi teenus téhendab seda, et saad
60paevaringselt abi mehhaaniliste voi elektriliste
rikete, kiituse-, votmeprobleemide, tiihja aku ning
dnnetuse voi varguse korral.

Y

TEHNILISE SEISUKORRA KONTROLL
Uhendame sinu Volvo oma intelligentse
diagnostikasiisteemiga ning kontrollime, kas
koik turvastisteemid tootavad, nagu ette nahtud.
Muuhulgas kontrollime ka aku seisundit.

TN

=1

AUTOPESU
Peseme sinu Volvo puhtaks iga kord, kui oled selle
korralisse hooldusesse toonud. Volvo Service 2.0
teenuse korral ei hooldata ja kontrollita sinu autot
ainult seestpoolt, vaid selle eest hoolitsetakse ka
véljastpoolt.

Volvo Service 2.0 taishoolduspaketi
broneerimiseks vota iihendust Info-Auto
Volvo teeninduskeskusega. Service by Volvo
teenuste kohta saad rohkem infot
volvocars.infoauto.ee



SEIKLUS ALGAB SIIT

VOLVO V90 CROSS COUNTRY VOLVO OCEAN RACE

Volvo esitleb oma auhindu pélvinud maastikuvdimekusega
universaali VOO0 Cross Country erimudelit, tdhistamaks
starti 2017/18 Volvo Ocean Race regatile.
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Selle séiduki ostjad annavad Uhtlasi omapoolse panuse ookeanide tervise-
seisundi uuringute heaks. Toetamaks Volvo Ocean Race teadusprogrammi
ookeanide plastikureostusest vabastamise alal, annetab ettevéte 100 € iga
esimese 3000 VI0 Cross Country Volvo Ocean Race erimudeli midgilt.
Annetuse kogusumma 300 000 € réhutab Volvo pikaajalist plihendumist
keskkonnahoiule.

Volvo Ocean Race teadusprogrammi raames varustatakse tanavusel
regatil osalevad jahid mitmete anduritega, mis koguvad andmeid isegi maa-
iimaookeanide kaugeimatest soppidest. Teavet hangitakse temperatuuri,
6hurdhu, hoovuste ja tuulekiiruse kohta, mis véimaldab senisest tdpsemate
iimaprognooside ning kliimamudelite koostamist, mida kasutavad oma t66s
teadlased ile kogu maailma.

Veelgi enam, jahid m&ddavad ka merevee soolasisaldust, vees lahus-
tunud CO, taset ning vetikate hulka. Kombineerituna olemasoleva teabega
mikroplastide kohta, aitavad kogutud andmed saada téielikumat levaadet
plastireostuse ulatusest ning selle mdjust ookeani elusloodusele. Prog-
rammi teaduspartnerite hulka kuulub ka USA teadusagentuur NOAA
(National Oceanic and Atmospheric Administration).

“Oleme uhked selle (le, et saame toetada Volvo Ocean Race teadus-
programmi, mis aitab suurendada arusaama
meie suurimast loodusressursist — ookeanide
tervisest,” Utles Volvo jatkusuutlikkuse vald-
konna juht Stuart Templar. “Ettevéttena on
Volvo eesmargiks vahendada oma tegevuse
keskkonnamdju, seetdttu sobib selle projekti
uuenduslik suunitlus suure ulatusega keskkon-
naprobleemi lahendamisele meile suurepara-
selt, on ju meiegi elektrisdidukite tulevikusuund
seotud keskkonnahoiuga.”

Ka uudismudeli loomisel on peetud silmas
merereostuse vahendamist — vaipmaterjalid on

49
MINU VOLVO AJAKIRI VINTER

tehtud kangast nimega Econyl, mis on toodetud 100% taaskasutusnailonist,
sealhulgas merepdhjast périnevate vanade kalapuigivorkude materjalist.

VI0 Cross Country Volvo Ocean Race erimudel on valminud Volvo
disainerite koost60s inseneride todrihmaga ettevdtte erisdidukite osa-
konnast, mis asub Torslandas Rootsis. Erisdidukite osakonna insenerid on
spetsialiseerunud eritellimusel toodetavate sdiduki arendamisele, nende
vastutusalas on ka Volvo tippklassi luksusmudelid Excellence, aga ka polit-
sei tarbeks loodud VOO0 ja V90 Cross Country mudelid.

Kuna erimudel on loodud olemasoleva V90 Cross Country p&hjal, on
sellel olemas kdik need omadused, mida Cross Country ostjad sellelt oota-
vad - nelikvedu, kérgem Kliirens ja optimeeritud veermik, mis pakub muga-
vust ja juhitavust kéikides tee- ja ilmaoludes.

Teistest 90-seeria mudelitest eristab seda aga eriliselt véljendusrikas
disain ning valis- ja salongivérvide valik: matthallid ja erkoranZid detailid,
mida esmakordselt esitleti Volvo 2014 kontseptmudelil XC Coupé, Crystal
White kerevary, eridisainiga veljed ning spetsiaalse tikandiga kaunistatud
salongimaterjalid.

“V90 Cross Country Volvo Ocean Race erimudel on vdimekas kdikjal-
soitja, tundes end kindlalt nii maanteedel kui ka seal, kus teed |6ppevad,’
kinnitas Volvo erisdidukite ja lisavarustuse
valdkonna asepresident Dan Olsson. “Lisaks
on sellel spetsiaalselt loodud lisavarustus nagu
integreeritud ja eemaldatav matkavalgusti,
taiendavad voolupistikud ning nutikad pori ja
vett hiilgavad materjalid.”

3000 sdidukist koosnev esimene partii
jéuab mudgile 30 riigis lle maailma, sealhul-
gas Euroopas, Lahis-ldas, Aafrikas, USA-s,
Jaapanis ja Hiinas. B
Volvo V90 Cross Country Volvo Ocean Race
on saadaval ka Eestis hinnaga 71 550 €.
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ROMAN FOSTI

— HEA MOOTOR ON ALATI OLITATUD JA LIIKUV

Eesti tuntuim maratonijooksja Roman Fosti on elukutseline sportlane, kes on
nelja aastaga jooksnud koigil mandritel Uhtekokku 13 maratoni. Tema sonul
on inimesed ja autod sarnasemad, kui vdiks aimata: nimelt tahavad mélemad
pidevat hoolitsemist ja likumist. Vastasel juhul hakkab “mootor” streikima.

@
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aratonide asukohad olen piidnud valida véimalikult
huvitavad, néiteks olen jooksnud Kanadas, Austraa-
lias, Hiinas, Brasiilias, loomulikult Euroopas Araa-
biasse pole veel sattunud,” loetleb ta, markides, et
jooksmine ja maratonid muutuvad silmnéhtavalt Gle

maailma aina populaarsemaks. “Kui esimest korda

Hiinas kaisin, toimus seal rahvusvahelisi maratone
vaid mdnes suuremas linnas, kuid tdna on nende arv tdusnud ligi kim-
neni. Samamoodi on tervisejooksmine popp Euroopas ja Eestiski muud-
kui kerkib jooksjate arv nii maratonidel kui ka teistel rahvasporditiritustel.

Toen3oliselt soodustab jooksmist inimeste kiire eluviis, mis ei jata aega
nditeks seiklusspordiga tegelemiseks. Jooksmisega on lihtne: botased
jalga ja due! Roman on leidnud koha trenni tegemiseks isegi Ulerahvas-
tatud Hongkongis. Oige pea ootab teda eest aga treeninglaager Keenias,
merepinnast 2400 meetri kdrgusel asuvas Otepdé suuruses linnakeses
lten, mida peetakse maailma jooksupealinnaks ning kuhu tulevad treenin-
guteks kokku tuhanded jooksjad Ule maailma. Romani sénul on see suu-
reparane koht tdnu oma mitmekesisusele: parajal kdrgusel ning paljude
erinevate radadega, mis hoiavad &ra tlidimuse ja rutiini tekke.

Praegusel nii-6elda ettevalmistusperioodil treenib mees 13 korda
nédalas - esmaspéevast laupdevani kaks korda péevas ja pihapaeval (ks
kord. Hetkel kéib ta vdistluseks vundamendi ladumine. Kuu-kaks laotakse
vundamenti, seejérel tuleb vaistlusriitmis treenimine ning l&heb intensiivse-
maks. Jargmine oluline vdistlus leiab aset 25. martsil 2018 Valencias, sel-
leks on maailmameistrivistluste poolmaraton. Ja kui vorm lubab, jargneb
sellele maraton Saksamaal.

Muide, jooksujalatseid kulub maratonimehel aastas kaheksa paari.
Uhe paari keskmine kilometraaz on tuhat kilomeetrit, ,vdistlussussidega“ ei
soovitata Ule 600 km joosta. Parimad pidavat olema Adidase Continentali
kummip&hjaga jooksutossud, millel on sarnaselt Continentali autorehvidele
vdga hea haakuvus.

SPORTLASE AHNUS TEEB TEINEKORD KAHJU

Vaatamata kogemustele ja pdhjalikele teadmistele sportimisest juhtub ka
Romanil vahel Uletreenimist ja sellest tulenevad vigastusi. “Tegelikult olen
paris palju kordi Ule treeninud. Sportlane on ahne, tahab viimast vétta ja kaib
seetdttu pidevalt 8hkdrnal piiril, kus on oht ile treenida. Veidi véib seda piiri

Uletada, aga mitte pikalt. Ja siis tuleb kindlasti taastuda,” selgitab ta, tuues
naite: “Tanavu enne maailmameistrivdistluseid léksin ahneks ja 10 paeva enne
voistlust tegin votmetrenni, mille oleks véinud tegelikult ara jatta. Sain sealt nii
tugeva koormuse sédremarjadele, et lihas oli taiesti kdva ja alles enne vdistlust
hakkas normaliseeruma. Aga digeks ajaks péris &ra ei taastunudki paraku.”

Jooksmise juures meeldib Romanile selle lihtsus ja vdimalus (ksinda
treenida. “Saan joosta igal ajal ja igal pool ning oma métteid selgeks
mdelda. Eriti ménus on see parast t66d - kui oled paev istunud arvuti taga
ja suhelnud inimestega, sooviks rahu ja vaikust. Jéusaalis on sageli aga
veelgi rohkem inimesi ja sealt vaikust ei leia," arutleb ta. “Minu jaoks on
jooksmine ja treeningud eluviis, ma ei kujuta oma elu teistmoodi ettegi. Ma
ei pea end jooksma sundima, vaid naudin rutiini.”

Ta meenutab, kuidas viimane kord parast maratoni otsustas, et kaks
nadalat ei jookse, vaid teeb taastumiseks teisi trenne. Roman ei jdudnud &ra
oodata, millal jalle jooksma saab ja kiidab, et nii ménus oli uuesti alustada.
Samas kéib ta meelsasti ka rihmatreeningutes nagu Arigato Hot Joga Vi
koduklubi Sparta trennid, sest treeneri kde all on motivatsiooni rohkem pin-
gutada. Jooksutrennidest 80% toimub tédna maastikul ja 20% linnas asfaldil,
soovides Uhest kiiljest olla eemal linnamiirast ja teisalt hoida oma jalgu.

“Olen muutunud jarjest enam maastikujooksjaks ning niitd on ka mu
auto Cross Country ehk me oleme nagu Uhte loodud,” naerab Roman.

“Pdnev on see, et Volvo VOO0 Cross Country kaitub maastikul sdites nagu

hea krossijooksja: neljaveolisel masinal on piisavalt vdimsust joosta (le
igast méest! Kunagi séitsin USA autoga Chevrolet - suur universaal, kus
sai sees ka mugavalt magada. Bensiini j5i nagu loom ja maanteel oli &4&rmi-
selt mugay, aga raskemad teeolud polnud tema jaoks.”

Samas Volvo V90 Cross Country'ga on monus soita nii maastikul kui
ka pikki maid. “Kéaisime augustis perega Leedus Palangas. Auto sbitis pea-
aegu ise: kiirusehoidja hoidis pusivalt kiirust, auto hoidis ise diget pikivahet,
hoiatas ette, kui keegi liiga léhedale iimus ja véhe sellest - pidurdas ka
isel Meie halllis kliimas suurepdrane omadus, sest veidi vasinuna tuleb tei-
nekord hamaras ootamatuid olukordi ikka ette, kui sinu ette ilmub &kitselt
ei-tea-kust méni auto véi inimene.”

Liikluses piitiab Roman kaituda eeskujulikult. Uhest killiest on korra-
likkus tingitud juba tema ametist ning teiseks tahab ta olla hea eeskuju
noortele. “Sportlasele omaselt tuleb aeg-ajalt ka autoroolis peale kiusatus
kiirendada kellestki médda, néiteks maanteel tapselt 90 km/h séitvatest
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kaasliiklejatest, sest teame ju koik, et auto, spidomeetrid naitavad veidi

reaalsest kiirusest vahem. Voi tahe lihtsalt auto véimsust tunnetada. Aga
siis pliian end manitseda, moeldes, et mida annab mulle juurde, kas jduda
kohale viis minutit varem ja riskides voi viis minutit hiljem ja turvaliselt?”

Ta nendib, et Tallinna liiklus on nende vimase 10 aastaga, mis tema
siin elab, muutunud rahulikumaks. “Autosid on kill rohkem, aga arenenud
teedevorgustik on ummikuid véhendanud. Kui 10 aastat tagasi séitsin
vahel Kristiinest lennujaama tund aega, siis enam sellises mastaabis liiklu-
seseisakuid pole kohanud.”

MARATRONIJOOKSJA VOIDAB ALATI - NAITEKS ISEENDA LAISKUSE
Roman oli ju tegelikult Iihikese maa jooksja - juunioride Eesti rekordi
omanik 800 meetris ning head tulemused olid ka 1500 meetri jooksus.
2013. aastal pakkus klubi, et teeb 800 meetri rekordiomanikule vélja pool-
maratonil osalemise Amsterdamis. Romanile tegi pakkumine alguses nalja,
kuid siis métles, et Holland on tore koht ja miks mitte reisile minna. “Tulin
koigi Ullatuseks kolmandaks. Sealsamas oli ka tdispika maratoni fini ja ma
nagin inimeste nagusid, kes I6petasid. See oli nii positiivne ja fantastiline:
vanemad mehed I6petasid ajaga 2:30 ja see tehnika, mida nad kasutasid!
Fantastiline elamus! Mul oli méte, et akki suudaksin 15 aastaga joosta labi
maratoni igas Euroopa liidu riigis ehk teha 26 jooksu?”

Tana on Roman kil sellest eesmargist loobunud ja tegeleb spordiga
kui professionaal, mitte asjaarmastaja. Muide, sportimisest vabal ajal kéib
Roman ka 66l - ta on Deloitte Eesti audiitor. Parnust parit mees tahtis
noorena Oppida tegelikult maatilikoolis puidutehnoloogiat, kuid see eriala
kaotati napilt enne tema giimnaasiumi I6petamist &ra ja ta pidi endale uue
suuna métlema. “Ma ei tahtnud 6ppida liiga laialivalguvat eriala nagu &rikor-
raldus. Otsisin midagi spetsiifilisemat ning pérast Eesti Maadilikooli majan-

dusarvestuse ja 6konoomika kursust sai jargmiseks 6pingukohaks Tallinna
Tehnikaulikooli rahandusarvestuse eriala. Numbrid on mulle alati meeldinud,
aga kuna raamatupidamine ei tundunud paris minu ala olevat ning majan-
dusteadlaseks saamiseks oli vanust véahe, sai minust 2012. aastal audiitor.”

Ta tunnistab, et ega spordi, t66, pere ja Reius elavate vanemate kiilas-
tamise korvalt just palju vaba aega ile ei j44. See vahene aga, mis jaab,
on taidetud kahe lemmikteemaga - (iks on sotsiaalne panus ehk néiteks
aasta enne ollimpiaménge kais ta Tallinna koolides jooksmist tutvustamas
ning 8.-12. klasside &pilasi jooksma kutsuma. Facebookis on loodud jook-
sutrenni kommuun ja kuigi ajapuudusel Roman hetkel enam trenne anda ei
jOua, jatkab ta mentori ametis.

“Olles asja sees vdin Gelda, et huvi Eesti inimestel spordi vastu on, aga
motivatsiooni napib. Néen tendentsi, et meie trennidesse tulevad péhiliselt
30-40-aastased. Miks? Sest siis on giimnaasium I6petatud, t6dkoht leitud,
kodu ostetud ja pere loodud. Kdik on justkui olemas, aga trepist on raske Ules
minna. 10 aastaks unustatakse sportimine &ra, aga pérast seda on keerukas
end jélle kasile votta. Liikuda tuleks jarjepidevalt, sest eks autogi hakkab turt-
suma, kui teda mitu kuud ei ligutata. Organism tahab pidevalt 6litamist.”

Roman propageerib igasugust liikumist, mitte ainult jooksmist. “See
on suur rodm, kui inimene leiab endas spordipisiku! Mina olen suutnud
jarjepidevalt treenida, sest minu ellu toovad treeningud varvi ning véistlused
muudavad samuti elu ponevaks, sest need on tihedalt seotud reisimisega.”

Teine hobi on lugemine. Talle meeldivad elulooraamatud, kust saab
tdmmata vordluse oma eluga. “Loen teiste inimeste motteid ning alati mét-
len, et mida ma neist saaksin dppida, et areneda nii inimese kui ka sport-
lasena. Teinekord jaan the lehekilje juurde minutiteks métisklema. Samuti
meelivad mulle majandusalased raamatud ning loomulikult kdik jooksmi-
sega seotud kirjandus.” l
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